ThinkBig -
ThinkBike ¥/ I
Cycling | ' ’
Vision

DEUTSCH

|
]
:
1

Y

o
(M.

iy

i}

il

Vor lhnen liegt die Radfahrvision der
Dutch Cycling Embassy.

CYCLING FOR EVERYONE.
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O1.
Radfahren ohne Grenzen

Als sich im Marz 2020 die StraBen leerten und Stddfte auf der ganzen Welt schnell
abgeriegelt wurden, wurde das Fahrrad plétzlich zu einem wichtigen Instrument im Kampf
gegen COVID-19. In der Europdischen Union wurden in nur zwei Jahren 2.600 Kilometer
und 1,7 Milliarden Euro an tempordren RadverkehrsmaBnahmen umgesetzt. Diese “Pop-
up”-Infrastruktur diente zwei Zwecken: 1) Schaffung von FreirGumen zur Verbesserung
der kérperlichen, sozialen und geistigen Gesundheit und 2) Ausgleich von Kapazitéts- und
Attraktivitdtsverlusten der 6ffentlichen Verkehrssysteme.

Zur Uberraschung einiger erlebten die Niederlande wdhrend der Pandemie nicht die gleiche
Problematik bei der Neuzuweisung von StraBenraum. Um diese ausbleibende Hektik zu
erkldren, verweisen Historiker auf sechs Wochen im Jahr 1973, als wir eine dhnliche Krise
wie die im Jahr 2020 erlebten: das OPEC-Olembargo. Seitdem haben wir Jahrzehnte damit
verbracht, 37.000 Kilometer getrennte Radwege und 55.000 Kilometer verkehrsberuhigte
StraBen zu bauen und waren in vielerlei Hinsicht perfekt aufgestellt, um diese schwierige
Krise zu Uberstehen.

Fanfzig Jahre nach diesem historischen Wendepunkt sind die Niederlande berihmt dafUr, Die Herausforderung nun - der sich die Dufch Cycling Embassy
das einzige Land der Welt zu sein, in dem es mehr Fahrréder als Menschen gibt (23 Millionen annimmt — besteht darin, Stéddten und Regionen weltweit zu
Fahrrader im Vergleich zu einer Bevolkerung von 17 Millionen). Noch beeindruckender ist helfen, das gleiche Niveau an “fietsgeluk” zu erreichen wie wir
die Zahl der mit dem Fahrrad zurtckgelegten Kilometer: 17,6 Milliarden. Das sind Gber 1.000 in den Niederlanden. Angesichts von konvergierender Klima-,
Kilometer pro Einwohner*in und Jahr! Gesundheits- und Sicherheitskrisen wird es immer dringlicher, in
stadtischen Gebieten die Zahl der Radfahrenden zu erhéhen - und
Aber so wie die meisten Fische nicht wissen, dass sie von Wasser umgeben sind, hat die Zahl der Autos zu verringern. Die Pandemie hat gezeigt, dass
die Uberwiegende Mehrheit der Menschen in den Niederlanden keine Ahnung von den dies schnell und kostengUnstig méglich ist und dass die Welt far
bemerkenswerten MaBnahmen, die ihre Stédte sicherer, inklusiver und angenehmer fur alle eine zweir&drige Revolution bereit ist. Mit groBer Freude stelle ich
machen. Die Fahrradinfrastruktur erhdht die Autonomie und Freiheit der Kinder, verbessert die Ihnen die vorliegende Dutch Cycling Vision vor. Ich bin sicher, sie
soziale Interaktion und das Vertrauen zwischen den Bewohner*innen, schafft geschlechter-, wird Sie inspirieren!
alfers- und f&higkeitsgerechte RGume, verbessert die Chancengleichheit fur alle und macht
die Stadte schlieBlich widerstandsfahiger gegen die Herausforderungen der Gegenwart und Vivianne Heijnen
Zukunft, Umweltministerin
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02.

Warum in den Niederlanden so viel Rad gefahren wird

Radfahren war nicht immer selbstverstdndlich in den Niederlanden. Bereits frih
wurde damit begonnen, SchnellstraBen fir den Autoverkehr zu bauen. Seit dem
Ende der 1950er Jahre war das Auto das dominierende Verkehrsmittel und die
Zahl der PKW auf den StraBen stieg stetig an. Die wenigen Fahrradwege, die in
der damaligen Zeit gebaut wurden, waren nicht auf Komfort fur die Radfahrenden
ausgelegt. Im Gegenteil - sie dienten als Mittel, um Radfahrende an die Seiten der
StraBen zu verbannen, sodass mehr Platz fur Autos geschaffen werden konnte.

Was hat sich seitdem verdndert, sodass die Niederlande heute von vielen als
Paradies fur Radfahrende angesehen werden? Verschiedene Faktoren kamen in
den spdten 70ern zusammen. Die hohe Zahl von Verkehrstoten, insbesondere von
Kindern, war einer der Grinde fur &ffentliche Aufregung und Demonstrationen. Die
Olkrise machte allen bewusst, wie stark die Gesellschaft vom Ol abhdngig ist und
welche Risiken daraus entstehen. In der Folge bildeten sich verschiedene Initiativen,
die Anderungen forderten und in ihnrem Bestreben nach sicheren Rdumen und
sicherem Radfahren an Einfluss gewannen. Aber nach wie vor gab es keine hationale
Fahrradstrategie und die Unterschiede zwischen den Stadten waren gewaltig. Als
Folge des offentlichen Drucks hat sich die Stadfplanungspolitik weiterentwickelt
und begonnen, das Fahrrad als einen Teil der Mobilitdt wahrzunehmen.

Dies fuhrte dazu, dass Stddte verdichtet wurden, um die Zersiedelung einzud&dmmen.
AuBerdem entstand ein Programm zur Schaffung von Fahrradinfrastruktur. Als diese
Infrastruktur gebaut wurde, fand ein Umdenken statt. Einzelne Radwege wurden in
Planungen nicht mehr isoliert voneinander betrachtet, sondern mit dem Ziel, ganze
Netzwerke von Fahrradwegen zu schaffen. Delft war eine der ersten Stddte, die solch
ein vollsténdiges Radwegenetz verwirklichte. Diese Initiativen machten die Stédte zu
Orten, in denen Kinder und Altere, Arme und Reiche, und sogar die Kénigin Fahrrad
fuhren. In der Folgezeit stieg die Zahl der Personen, die das Fahrrad nutzten, wieder
an.

In den 1990er Jahren wurde eine nationale Fahrrad-Strategie verabschiedet und
heutzutage gibt es in den Niederlande ein fldhendeckendes Netz von Radwegen.
Dies fUhrte zu einer erheblichen Reduzierung der Verkehrstoten. Obwohl die Zahl der
Menschen, die dlter als 60 Jahre sind, weiter ansteigt, fahren in den Niederlanden alle
mit dem Fahrrad. Die Distanz, die dltere Personen mit dem Fahrrad zurtcklegen, steigt
durch ein héheres allgemeines Fitnesslevel und den zunehmenden Einsatz elektrisch
unterstitzter Fahrréder jGhrlich an. Was in den Niederlanden passiert ist, ist besonders
und hat funktioniert. Aber es ist nicht so auBergewdhnlich, dass es woanders nicht
auch méglichist.
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03.

Vorteile des Radfahrens

|5

In den letzten Jahren hat das Interesse am Radfahren weltweit zugenommen. Eine
wachsende Zahl von Stddten arbeitet an Strategien, um den Radverkehrsanteil
zu erhdéhen. Obwohl viele Stadte sich ambitionierte Ziele setzen, geht es oft nur
langsam und lokal voran. Dennoch ist die Forschung sich einig: Radfahren ist gut
far die Menschen und die Gesellschaft. Personen, die mit dem Rad fahren, leben in
der Regel l&dnger und sind gestinder. Menschen geben auch an, gltcklicher zu sein,
wenn sie mit dem Fahrrad statt mit einem anderen Verkehrsmittel fahren.

Bei einer steigenden Zahl von Menschen, die in Stéddten wohnen und arbeiten,
stellt das Fahrrad eine praktische Alternative zu der derzeitigen, autoorientierten
Gesellschaft dar. Mit der richtigen Infrastruktur und fahrradfreundlichen Planungen,
die das Radfahren in St&dten sicherer machen, ist es mdglich, Staus zu reduzieren
und zu vermeiden und die gewonnenen Zeit flr sinnvollere Aktivitdten zu nutzen.
Da das Fahrrad nur sehr wenig Platz bendtigt, ist es eine effizientere Méglichkeit
der Fortbewegung im begrenzten &ffentlichen Raum als beispielsweise das Auto.
Angesichts der zunehmenden Auswirkungen des Klimawandels hilft uns das
Radfahren auBerdem, den negativen Einfluss auf die Umwelt zu reduzieren.

Radfahren ist auch fur die Wirtschaft von Vorteil. Ein Fahrrad ist glnstiger
als ein Aufo in Anschaffung und Unterhalt und dadurch far mehr Menschen
verfugbar. Geschdfte sind in Gegenden mit einem héheren Radfahranteil hdufig
erfolgreicher als in Gebieten, in denen das Auto dominiert. Wird das Fahrrad als
Verkehrsmittel ernstgenommen, zum Beispiel durch fahrradfreundliche Planungen
und zusammenhdngende Infrastruktur, wird Radfahren einfacher und sicherer. Die
Investitionen in Radverkehr zahlt sich nicht nur far die Radfahrenden, sondern auch
far alle anderen Verkehrsteilnehmenden aus, da die Stéddte weniger verschmutzt
und Uberfullt sind.

DUTCH CYCLING VISION



DUTCH CYCLING EMBASSY

Okonomie

Radfahren ist ein gunstiges Transportmittel
sowohl flr Einzelpersonen als auch fur die Ge-
sellschaft. Ein Fahrrad erfordert geringere in-
dividuelle Investitionen als ein Auto, was es er-
schwinglicher macht. Jeder gefahrene Kilometer
hat zudem einen positiven Nutzen flUr die Ge-
sellschaft, wahrend jeder mit dem Auto oder den
offentlichen Verkehrsmitteln zurtckgelegte Kilo-
meter Kosten fur die Gesellschaft verursacht.
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Radfahren ist gut fur die Wirtschaft

Die jahrlichen Kosten fur die Nutzung eines Jeder Kilometer, der mit dem Fahrrad Radfahrende  bevorzugen — Geschdfte
Fahrrads liegen bei ungefdhr 300 Euro, zurUckgelegt wird, generiert einen sozialen in der ndheren Umgebung und bleiben
wdhrend sich die Kosten fur die Autonutzung Gewinn von 0,68 Euro, wdhrend durch diesen hdufiger treu als Autofahrende.
auf etwa 13.992 Euro im Jahr belaufen. Autos und Busse Kosten in Hohe von 0,37 Obwohl sie dabei pro Einkauf weniger

und 0,29 Euro pro km entstehen.? Geld ausgeben, machen die Geschdafte

mehr Profit, da Menschen auf dem
Fahrrad hdufiger einkaufen.?
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— Umwelt

Radfahren und Gehen sind die
Fortbewegungsarten, die den geringsten
Einfluss auf die Umwelt haben. Der Umstieg
vom Auto auf das Fahrrad reduziert die
Kohlendioxid-Emissionen und verbessert
die Luftqualitdt. Radfahren ist gut fUr den
Planeten und die Lebensqualitdt von
Stadten, was die Resilienz erhéht.
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Radfahren ist gut fur den Planeten und die Umwelt

Im Vergleich zu Autos und Bussen entstehen Die orfliche Luftqualitdt verbessert sich Die Qualitat der 6ffentlichen RGdume verbessert
im Produktlebenszyklus des Fahrrads nur drastisch beim Wechsel vom Auto auf das sich, wenn Parkpldtze in Fahrradwege,
minimale Kohlendioxid-Emissionen.* Fahrrad. Die Stickoxid-Emissionen verringern Spielplatze oder Grunfldichen umgewandelt

sich dabei um 65 % pro gefahrenen Kilometer.® werden. Radfahren ist leise und hilft deshalb

auch, den Verkehrslérm zu reduzieren.®

Gramm CO, pro
Person pro km
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Gesundheilt

Radfahren tut gut! Mit dem Fahrrad zu fahren ist
gesund, macht Spal3 und ist fur alle Altersgruppen
und Fdhigkeiten eine schonende Art der kdrperlichen
Betdtigung. Beschdftigte, die mit dem Fahrrad
zur Arbeit fahren, fehlen seltener aufgrund von
Krankheiten. AuBerdem halt Radfahren fit und
verbessert das Immunsystem. Radfahren ist nicht nur
vorteilheilhaft fur die physische, sondern auch fur die
mentale Gesundheit. Als Form einer sozialen Mobilitat
fahren Menschen gemeinsam zu unterschiedlichsten
Zielen. Insgesamt trdgt Radfahren so zu einem
gesunden Lebensstil bei.

...10...
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Radfahren fuhrt zu einem gesunderen Leben

DUTCH CYCLING VISION

RegelmdBig mit dem Fahrrad zu fahren
verbessert die physische Fithess und steigert
die Lebenserwartung um 3 bis 14 Monate. 30
Minuten Fahrrad fahren am Tag entspricht
der empfohlenen wodchentlichen Menge
korperlicher Aktivitét.”
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Jeden Tag mit dem Fahrrad zur Arbeit zu fahren
reduziert das Risiko ernster Erkrankungen und
Depressionen.?

o9

-40% -52% <40%

Risiko an Tod durch  frihzeitiger

Krebs zu _Herzkrank- Tod
sterben heiten

R¥

Radfahren ist eine effektive und einfache Art,
Ubergewicht zu vermeiden und das Risiko von
Diabetes Typ Il zu reduzieren.®

— 1 Stunde

o Radfahren
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— Lebensqualitat

Menschen, die regelmdBig Fahrrad
fahren,  verbinden Radfahren  mit
Freude. Radfahren férdert die soziale
Interaktion  zwischen  verschiedenen
Verkehrsteilnehmenden. AuBerdem
verbessert es die mentale Gesundheit,
das Wohlbefinden und hilft, Stress
zu reduzieren. Radfahren wird mit
Zufriedenheit, Unabhdangigkeit und
Flexibilitat verbunden.
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Radfahren macht glucklich

59 % aller Radfahrenden verbinden Radfahren mit Niederldndische Kinder gehéren zu den Menschen, die mit dem Fahrrad fahren, sind

Freude und nur 2 % gefdallt es nicht.'® gltcklichsten der Welt. Radfahren erlaubt es zufriedener, weniger gestresst, entspannter und
ihnen, ihr Ziel sicher zu erreichen und gibt ihnen erleben mehr Freiheit als Menschen, die mit dem
das Gefuhl von Freiheit."! Auto pendeln.’ .
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— Erreichbarkeit

Stadte ringen um Platz. Durch den stédndigen
Anstieg der Bevdlkerungszahlen gibt es
einen verstérkten Konkurrenzkampf um den
begrenzten 6ffentlichen Raum. Da Radfahren nur
wenig Platz bendtigt, kann Raum fur Granfldchen
und Treffpunkte in der Stadt frei werden, wenn
Autos durch Fahrrader ersetzt werden.
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Fahrradstadte sind angenehme Stadte

DUTCH CYCLING VISION

Fahrrdder bendtigen weniger Platz als Autos
sowohl wdhrend der Fahrt als auch zum Parken.
Auf der Fladche eines Autoparkplatzes kdnnen
mindesteneszehn Fahrrader abgestellt werden.'

Im stadtischen Raum sind Orte einfacher
mit dem Fahrrad oder in einer Kombination
von Fahrrad und o&ffentlichen Nahverkehr zu
erreichen als mit dem Auto.™

16X
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Auf kurzen Strecken ist die Fahrt mit dem Rad oft
schneller als mit dem Auto, da die Verbindungen
direkt sind, kein Parkplatz gesucht werden muss
und man nicht im Stau steht.

e &9
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— Sicherheit

Stédte, die den Rad- und FuBverkehr
fordern, sind sicherer fur alle am
StraBenverkehr teilnehmenden
Personen. Statistisch gesehen ist es
unwahrscheinlicher, dass tédliche
Unfdélle von Radfahrenden verursacht
werden.

== - e —
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Radfahren schafft sichere Stadte

In Fahrradstadten ist Radfahren ein wichtiger Die Entwicklung einer wirksamen Die Wahrscheinlichkeit eines tédlichen Unfalls
Teil der Stadtplanung. Es wird eine Fahrradkultur Verkehrssicherheitspolitik mit getrennten ist bei einer Geschwindigkeit von 30 km/h oder
geschaffen, in der kommende Generationen das Radverkehrsanlagen reduziert die jdhrliche weniger um etwa 75 % geringer als bei 50
Radfahren lernen. Fahrradstédte entwickeln Anzahl an Unfdllen um 50 bis 60 %.'° km/h."

eine sichere Fahrradinfrastruktur.'

Anzahl der Verkehrstoten N Todesrisiko 10 30
pro 10.000 Radfahrenden S
pro Jahr ‘1\ % 100% |
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~_ Soziale
Gerechtigkeit

Das Fahrrad ist ein  demokratisches
Transportmittel. Es verbessert die Mobilitét
von nahezu allen, unabhdngig von Herkunft,
Einkommen oder kérperlichen Féhigkeiten und
trégt so zur Inklusion bei. Gleichzeitig férdert das
Fahrrad die soziale Teilhabe und ist somit ein
gunstiges Mittel, um (réumliche) Ausgrenzung
zu verhindern.
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Radfahren schafft gesellschaftliche Teilhabe und Inklusion

Radfahren ist vielfdltig und bietet eine gréBere
Zahl an Optionen sowohl beruflich als auch in der
Freizeit.’®

Radfahren ermdéglicht es dlteren Menschen
ldnger aktiv zu sein, unabhéngig zu bleiben und
andere Menschen zu treffen.'®

Y
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Radfahren erfordert die Interaktion mit
verschiedenen Verkehrsteilnehmenden, um den
Verkehrsfluss aufrecht zu erhalten und Unfdlle zu
vermeiden. Deshalb wird Radfahren als soziale
Aktivitadt wahrgenommen.?




04.
Wie ist es moglich,
das zu erreichen?

Radfahren fir alle

Die Niederlande haben ein groBes Netz von sicheren Radwegen geschaffen, das
es Menschen unabhd&ngig vom Alter, den persénlichen Fahigkeiten oder der Art
des Fahrrads erméglicht, Rad zu fahren. Somit ist das Fahrrad ein Transportmittel
far alle.
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Das Fahrrad ernst nehmen

Die Niederlande nehmen das Fahrrad ernst und behandeln es auf der gleichen
Ebene wie das Auto oder &ffentliche Verkehrsmittel. Ziel der Verkehrspolitik sollte
ein optimaler Mix der verschiedenen Verkehrsmittel sein, bei dem das Fahrrad
ein wesentlicher Bestandteil ist.

Schaffung eines ganzheitlichen Ansatzes

Die Basis einer integrierten Fahrradstrategie besteht aus Hardware, Software
und Orgware. Es reicht nicht aus, alleine die Hardware zu schaffen (z.B. Infra-
struktur, Fahrradwege, etfc.), ebenso muss die Software die Menschen anspre-
chen (z.B. durch Kampagnen, gerechtere Verkehrsgesetze, etc.). Des Weiteren
werden ausreichende KapazitGten bei den verschiedenen beteiligten Institu-
tionen benodtigt, um die Strategie an sich zu stérken (Orgware).

Radfahren sicher machen

Die gefUhlte Sicherheit beeinflusst Menschen stdrker als aktuelle Sicherheits-

statistiken. An Orten, an denen die Unfallwahrscheinlichkeit statistisch gering
M : \ / ist, betrachten trotzdem nur wenige Menschen das Fahrrad als Transportoption,

& N — wenn die physische Umgebung zu unsicher zum Radfahren wirkt. Deshalb sollten

DUTCH CYCLING EMBASSY DUTCH CYCLING VISION
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Fahrradstrategien und das StraBendesign eine sichere Umgebung zum Radfahren
schaffen und férdern. In den Niederlanden wird seit langem darauf gesetzt, die aktive
Sicherheit (Vermeidung von Unfdllen) durch den Bau sicherer Fahrradinfrastruktur zu
verbessern, anstaft die passive Sicherheit (Abmilderung der Folgen) beispielsweise
durch das Empfehlen oder Vorschreiben von Helmen zu férdern. Um es den Menschen zu
ermaoglichen, alle Fahrtziele zu erreichen, wurde in den Niederlanden ein ausgedehntes
Netzwerk von Fahrradinfrastruktur geschaffen, welches an die Umgebung angepasst ist,
sodass eine sichere und angenehme Fahrt méglich ist.

“Verkehrssicherheit ist kein Ziel, sondern eine Voraussetzung zum Radfahren.”

Ziel der BemUhungen war nicht nur der Bau von Radwegen, sondern auch Kreuzungen
durch eine verénderte Gestaltung oder den Einsatz von Fahrradampeln sicherer zu machen
und dadurch mogliche Konflikte mit dem motorisierten Verkehr zu vermeiden. An Stellen,
an denen eine physische Trennung nicht moglich ist, wird der Autoverkehr durch neue
StraBengestaltungen oder eine Reduzierung der erlaubten Geschwindigkeit verlangsamt.
Die niederldndische Planung legt auch bestimmte StraBen fest (fietsstraat), auf denen der
Autoverkehr zwar als “Gast” zugelassen ist, Rad- und FuBBverkehr jedoch Vorrang haben.

Kombination von Fahrrad und offentlichem Verkehr

Das Fahrrad ist das ideale Verkehrsmittel fur kurze Distanzen. Die Reichweite kann
durch die Verbindung mit anderen Verkehrsmitteln, insbesondere &ffentlichen (z.B. Zug,
StraBenbahn oder Fahre), einfach vergréBert werden. Aus diesem Grund ist es wichtig,
dass ein einfacher Ubergang vom Fahrrad auf andere Verkehrsmittel méglich ist (z.B.
durch die Anbindung von Radwegen an Haltestellen, Parkmdglichkeiten in der Ndhe und
Leihfahrréder an Endstationen). Die Rede ist hierbei von Mobilitdtsketten.

Um das Fahrrad zu einer sinnvollen Option zu machen, ist es notwendig, dass sich die
Stadtentwicklung an Knotenpunkten der éffentlichen Verkehrsmittel orientiert, sodass es
einfacher ist, die Haltestellen zu FuBB oder mit dem Fahrrad zu erreichen. Inden Niederlanden
fahren rund 40 % aller Zugreisenden mit dem Fahrrad zum Bahnhof. Der Einzugsbereich
einer Haltestelle vergroéBert sich mit dem Fahrrad (im Vergleich zu dem zu FuB) um das
15fache.

Stadtplanung fur Verdichtung und Nahe

In verdichteten Gegenden ist der Anteil des Radverkehrs hoéher als in Idndlichen RGumen.
Das Fahrrad ist gut geeignet fur kurze Distanzen, deshalb ist es von Vorteil, wenn die

DUTCH CYCLING EMBASSY
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stddtische Umgebung auf verschiedene Nutzungen ausgelegt ist (Wohnen,
Arbeiten, Einkaufen, etc.). Vorteilhaft sind keine gro3en, auf Autos ausgerichteten
Supermdrkte oder Einkaufszentren am Stadtrand, sondern viele kleing, Gber die
Stadt verteilte Geschdfte, die einfach mit dem Fahrrad erreicht werden kdnnen.

Attraktive Routen entwickeln

In den Niederlanden verlaufen Radwege nicht nur auf oder neben Stral3en,
sondernwerden bei der Planung neuer Wohngebiete zum Teil komplett getrennt
entworfen. Haufig bieten diese Radwege einen direkteren Weg zu interessanten
Zielen. In einigen Fdallen wird der Autoverkehr auf andere StraBen umgeleitet,
um einfache, sichere und schnelle Wege flir den Radverkehr zu schaffen.
Dieser Prozess nennt sich ,gefilterte Durchl&ssigkeit” (,filtered permeability”).

Gesetzlicher Schutz von Radfahrenden

Zusatzlich zum Bau neuer Infrastruktur zur Verbesserung der Sicherheit
beim Radfahren wurde in den Niederlanden auBerdem das Verkehrsrecht
angepasst, um Radfahrende weitergehend zu schitzen. Im Fall eines Unfalls
zwischen Auto und Fahrrad liegt die Schuld nun in jedem Fall zuerst bei der
Person im Auto. Zugrunde liegt, dass Autofahrende aufgrund der GroéBe und
der héheren Leistung ihrer Fahrzeuge besonders aufmerksam auf andere,
schwdéchere Verkehrsteilnehmende achten sollten.

Foto: Dutch Cycling Embassy

Schaffung einer Fahrrad-Agenda

Die niederldndische Regierung setfzt Ziele, um Radfahren weiter zu férdern
und mehr Menschen auf das Fahrrad zu bekommen. Die aktuelle Fahrrad-
Agenda heil3t ,Tour de Force 2020" Ziel des Plans ist es, die mit dem Fahrrad
zurlckgelegten Kilometer im Zeitraum von 2017 bis 2027 um 20 % zu erhdhen.
Die Agenda nennt auch nétige Schritte sowie die bendtigten Akteure. Der Plan
baut auf mehrere ehemalige nationale Fahrradpldne auf, der erste davon aus
den frihen 1990er Jahren. Diese Pldne werden in die heutigen Pldne integriert.
Der nationale Plan ermdoglicht dabei eine durchgehende und einheitliche
Fahrradinfrastruktur und die Verbesserung des Radfahrens durch koordinierte
Aktionen.
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Lassen Sie uns gemeinsam etwas verandern!

Es ist nicht notig, das Rad neu zu erfinden.

Um die Niederlande zu einer Fahrradnation zu machen, mussten viele
Herausforderungen gemeistert werden. Es ist nicht nétig, das Rad
neu zu erfinden: Die niederl&ndischen Fahrradexpert*innen, welche
die Verdnderungen in ihrem Land einleiteten, freuen sich, Stadten
und Regionen weltweit zu helfen, das Fahrrad zu einer Option fur alle
zu machen!

Die Dutch Cycling Embassy kann Sie dabei unterstttzen, zu einem
fahrradfreundlichen Ort zu werden, indem wir Sie mit unseren
Expertinnen und Experten in Verbindung setzen. Wir kdnnen
Studienbesuche fur Delegationen organisieren oder ThinkBike-
Workshops in lhrer Stadt veranstalten, um diese Transformation zu
unterstutzen.

Lassen Sie uns wissen, welchen Herausforderungen Sie
gegenuUberstehen. Wir freuen uns auf den Austausch mit Ihnen!

Kontaktieren Sie uns :

O>O info@dutchcycling.nl O>O +31 15202 6116

Weitere Informationen unter dutchcycling.nl
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