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Motivation des VDV

— Die Reaktivierung von Eisenbahnstrecken ist ein I
unternehmen
wichtiger Baustein der Verkehrswende

Leitfaden zur Reaktivierung von

— Die Aufgabenstellung einer Kombitrasse fiir Bahn- Eisenbahnstrecken
und Fahrradnutzung stellt sich auch fiir andere =
Mitgliedsunternehmen

— Der Verband sieht sich als Innovationstreiber und unternchmen
unterstitzt gute Konzepte zur Weiterentwicklung &
‘3 uf dfer Agenda: RE&ktiviemn
des Umweltverbundes | von Eisenbahnstrecken ¢

— Aufgrund der raumlichen Nahe des Verbandes
mit Sitz in K6In werden die Chancen einer
regionalen rechtsrheinischen Entwicklungsachse
erkannt
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Die partnerschaftliche Vision fiir die S-Bahn Koln 2030+
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Beitrag der ,Balkantrasse” jetzt nutzen — Aufwertung zu
einer kombinierten Mobilitatsachse

— Dank des vorhandenen Radweges konnte die
Trasse weitgehend gesichert bleiben

— Die Balkantrasse bietet eine seltene Chance
fir eine Schienenreaktivierung: Als Alternative
zum Auto konnen die Erreichbarkeiten fir
gebietstibergreifende, lange tagliche
Pendlerwege gesichert werden — mit weniger
CO2 und hoher Energieeffizienz.

Perspektivisch sollte deshalb sichergestellt werden, dass aus der Radtrasse eine
gebiindelte Mobilitatsachse wird, die gegeniiber dem Pkw konkurrenzfihig ist
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Partnerschaftliche Losung mit Fuf, Rad und
Schiene

Ansatz der Kombitrasse weiterentwickeln und untersuchen




Bestandsbreite liegt unter Beriicksichtigung des damalig
gultigen Lichtraumprofils bei etwa 8,50 m

i \\*Q}_LL{ — Aus Erfahrungswerten kann abgeleitet

Q \ werden, dass die Grundstlicksbreiten bei
: .ﬂ" vielen stillgelegten Eisenbahnstrecken
8,50 m bis 12,00 m betragen.
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Radvorrangroute ist der empfohlene Qualitatsstandard
des Radverkehrsnetzes Rhein-Wupper
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Keine ausreichende Flachenverfligbarkeit fiir eine
Radvorrangroute und eine eingleisige Eisenbahn

. ) T Breitenbedarf RVR und
— Fur parallel laufende Eisenbahnstrecken und Regelquerschnitt der DB AG
Radfahrer- bzw. Wanderrouten liegen explizit 2
keine Regelquerschnitte vor
— Fir die Balkantrasse wird im Rahmen des g&le @ @
Radverkehrsnetzes Rhein-Wupper eine e | e e
Radvorrangroute empfohlen @ JL zﬁ
— Gemal Einflihrungserlass des Landes NRW ot BR  Se BhGhEN @ i
sind die ,Hinweise zu Radschnellverbindungen . ; el ;
(RSV) und Radvorrangrouten (RVR)“ (H RSV) zu 126m
beachten

Breitenbedarf RVR und nichtbundeseigene

— Bei der gemeinsamen Fihrung von FuR- und Bahn (NE-Bahn) mit Regeloberbau

Radverkehr wird gemal H RSV eine 4,50 m
breite Radverkehrsfihrung (incl. Bankett)
empfohlen

| 440

EBO-Lichtraumprofil Einbauten Radweg (RVR)

5,3m 3.5m 0,5m
1

1,0m
0,5m 0,5m

Ein Regelquerschnitt Eisenbahn (EBO) ist auch

Grundlage: Eisenbahn-Bau-
und Betriebsordnung (EBO)

eingleisig nicht ohne weiteren Flachenbedarf ‘ O "1 und Hinweise zu
t fh. Radschnellverbindungen und
umsetzungsranig 11.8m Radvorrangrouten (H RSV)

[TTK 2022]
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Losungsansatz: Regio-Stadtbahn auf Kombitrasse

— Regio-Stadtbahn — mal , leichte”
Eisenbahn nach EBO, mal ,,schwere”
StraRenbahn” nach BOStrab

— Regio-Stadtbahn — flexibel wie die
StraRenbahn mit den Qualitaten der
Eisenbahn

— Regio-Stadtbahn — umsteigefrei und
elektrisch zwischen der Region und den
GroRstadten bzw. Metropolen

Die Eisenbahn-Bau- und Betriebsordnung (EBO) und die Verordnung tiber den Bau und Betrieb
der StraBenbahnen (BOStrab) enthalten wesentliche Vorgaben fiir Infrastruktur und Betrieb

VDV Die Verkehrs-
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Breitenbedarf Radvorrangroute und Regio-Stadtbahn

[  Breitenbedarf RVR und
; Regio-Stadtbahn

— LM

Lichtraumprofil Zaun Radweg (RVR)

fur 2,65m-Stadtbahn — Die Kombination von Bahn-Rad-FulRgangerverkehr
JL lasst sich im Querschnitt mit Regio-Stadtbahnen nach
R — - BOStrab platzsparender als eine EBO-Strecke
o+ 2 umsetzen
855m ) — Der historische Querschnitt von Bahnstrecken betragt
in vielen Fallen mehr als 8,50 m.

Grundlage: Verordnung Gber den Bau und Betrieb der
StraRenbahnen (BOStrab) und Hinweise zu
Radschnellverbindungen und Radvorrangrouten (H RSV)

Eine Reaktivierung einer eingleisigen BOStrab-Strecke
unter Beriicksichtigung einer Radvorrangroute ist

*Sicherheitsabstand min 0,25m gemaR Empfehlungen fiir grundsétzlich moglich
Radverkehrsanlagen (ERA, S.25)

[TTK 2022]
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Regelquerschnitt bei Engstellen und

Begegnungshaltestellen

]

)
(~ o

Lichtraumprofil Radweg (Basis)

Lichtraumprofil Bahnsteig Lichtraumprofil Radweg (RVR)
fur 2,65m-Stadtbahn _ fir 2,65m-Stadtbahn fir 2,65m-Stadtbahn
7 1r 1r Zaun JL 1T
™
03m  265m  03m01m 2,5m 2, 65m 4 0m 2 65m 0,im 3.5m
- K ?rr"i}t_?ﬁm 0,25 Am | | 1] Eﬂil(‘]:_?rn 0.5y
a e | | i i Rt
7.05m 14,5m
[TTK 2022] [TTK 2022]
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Schnell erklart: Regio-Stadtbahnen und ...

— ... die Finanzierung: Die Infrastruktur wird genauso wie bei einer
Eisenbahn mit bis zu 90 % auf Basis des Gemeindeverkehrsfinanzierungsgesetzes
(GVFG) bezuschusst.

— ... der Betrieb: Es gibt keine Abstriche bei der Geschwindigkeit, die nur durch die
Streckenverhaltnisse vorgegeben wird. Fur die Zugsicherung gelten die gleichen
Anforderungen wie bei der Eisenbahn.

— ...die Integration als Verkehrsband: Querungen sind bei Stadtbahnen niveaugleich,

sicher und barrierefrei moglich, flr die Zufahrten zum Radweg oder den Zugangen
zu den Haltestellen kann somit auf Uber- bzw. Unterfiihrungen verzichtet werden.

[Stadtler Rail]

Wichtig ist, dass auch in das Eisenbahnnetz gewechselt werden kann — deshalb Regio-
Stadtbahnen. Die Bahnsteige des Eisenbahnnetzes geben die Fahrzeugbodenhohe vor
und erfordern zur Spaltiiberbriickung i.d.R. einen Schiebetritt

VDV Die Verkehrs-
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Besonderheit der Balkantrasse — Umgehungsstrafe
ohne Rad- und FuBverkehr in Wermelskirchen

[TTK 2022]

— Regio-Stadtbahn fahrt in Wermelskirchen im Mischverkehr mit dem MIV Uber die
Umgehungsstrale

— Regio-Stadtbahnen kdnnen im gemischten StraRenverkehr maximal 2,65 m breit sein

VDV Die Verkehrs-
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Besonderheit der Balkantrasse — Umgehungsstrafe
ohne Rad- und FuBverkehr in Wermelskirchen

-
A [TTK 2022]

RN AR

Einbauten Fahrstreifen Fahrstreifen Einbauten
0,3m 0,5m 3,5m 3,5m 0,5m 0,3m

11,6m

— Eine in Deutschland noch nicht umgesetzte Ausnahmegenehmigung ist dennoch fiir eine Breite
von 2,90 m anzustreben (Begriindung: anbaufreie Umgehungsstralde ohne Ful3- und Radverkehr)

— 2,90 m entspricht der Breite eines Eisenbahnfahrzeuges, damit ist keine zusatzliche
Spaltiberbriickung an Bahnsteigen im Eisenbahnnetz erforderlich

— Der Schienenweg der eingleisigen Kombitrasse wird um 25 cm breiter

VDV Die Verkehrs-
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Engstellen: Es gibt immer eine Losung...

Die Richtlinien fiir Radwege lassen auf begrenzter
relativer Lange eine Reduzierung des
Radwegstandards (auf Basisausfiihrung) zu

Fahrleitungsmasten konnen in Boschungsbereichen
untergebracht werden

Der erforderliche Platzbedarf in Engstellen kann
durch die Herausnahme des Rad- und/oder
FuRverkehrs reduziert werden

Eine abschnittsweise alternative Routenfiihrung
(z.B. Uber das vorhandene StraBennetz) konnte
eingerichtet werden, sofern diese sicher und
attraktiv ist

Fir FuRverkehre in der Freizeit sollten Wege abseits
der Kombitrasse attraktiv angelegt werden, auch
weil die Trassen aus der FulRgangerperspektive
haufig nicht abwechslungsreich sind

Der Boschungsbereich kénnte in Engstellen durch
den Bau eines Laufstegs genutzt werden [TTK 2022]

Grundsatzlich ist auch eine gestalterische
Einbindung wichtig. Alternativen zum Gitterzaun
sind moglich [Animation Lyon, TTK 2022]
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Abwagungsprozess bei Flachenkonkurrenzen zwischen
den verschiedenen Verkehrstragern

— Eine Schienenverbindung ist aufgrund der héheren Verkehrsleistung
(Multiplikation der beforderten Personen mit ihrer zuriickgelegten
Entfernung ggf. unter Berlicksichtigung des Fahrtzwecks) deutlich
leistungsfahiger als eine Radweg- und FuRgangerverbindung

— Eine Schienenverbindung ist fiir den durchschnittlichen Arbeitspendler
im Vergleich zu einer Radweg- und Ful’gangerverbindung barrierefrei
sowie auch auf langeren Entfernungen und bei jedem Wetter attraktiv

Fiir einen festgelegten Korridor entlang einer stillgelegten Bahnstrecke
mit ausgepragten Pendlerbeziehungen kann i.d.R eine
Schienenverbindung das vorhandene Potential deutlich besser heben

[Alstom]
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Balkantrasse Bergisches Land —
Fazit und Ausblick

Schulterschluss fiir die weitere Entwicklung




Eine Kombitrasse ist grundsatzlich umsetzungsfahig

— Eine Koexistenz auf der Trasse ist moglich — ein
breiter Radweg, FulRverkehr und Schiene passen Mobilita
i ) L obilitatswende
gemeinsam auf die ehemals zweigleisige Trasse \

— Die Kreuzungshaltestellen einer eingleisigen
Schienenstrecke kénnen im Bereich der friiheren
Bahnhofe eingerichtet werden

— Der Betrieb mit einer Regio-Stadtbahn im - Vemgiung; ) 4"1 Kombitrasse
Mischverkehr (wie auf einer Umgehungsstrale in [ r T -
Wermelskirchen moglich) ist gelebte Praxis. "* ‘

— Eine Regio-Stadtbahn ermdglicht perspektivisch '
einen umsteigefreien Ubergang in das _ A 3
Eisenbahnnetz in Opladen und in RS-Lennep Balkantrasse Bergischés Land

flir die Menschen in der Region

Flachennutzung

Innovationsprojekt /|

B A

- -

Vorbehaltlich der Machbarkeitsstudie wird eine Radvorrangroute sowie ein eingleisiger BOStrab-
Betrieb als Regio-Stadtbahn, die in das EBO-Eisenbahnnetz wechseln kann, empfohlen. Im BOStrab-
Betrieb sind 2,90 m breite Fahrzeuge zu priifen, sofern das Kdlner Stadtbahnnetz nicht befahren
werden soll

VDV Die Verkehrs-
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Innovationsprojekt ,,Balkantrasse Bergisches Land“
gemeinsam unterstutzen und weiterentwickeln

— Angesichts der Vorlaufzeiten missen heute die

Entscheidungen getroffen werden, um Schiene, Flachennutzung o

Rad- und FuRverkehr gemeinsam zu stirken /J\M°b'“tatswe“de
— Die vertiefende Machbarkeitsstudie zeigt dazu den

weiteren Weg auf. Sie gibt Aufschluss tber die Innovationsprojekt |

verkehrlichen Potenziale, Betriebskonzept,
Klimawirkungen etc.

: . i 2 J Komibitrasse
— Gleichzeitig sind die baulichen und betrieblichen ——Ve”_’.%””,f‘g 1} _
Optionen im Umgang mit besonderen v lukd e |
Verkehrsanlagen (z. B. Kreuzungsbahnhofe, J i ‘
Haltepunkte, Briicken und Engstellen) A A—A

herauszuarbeiten, auch um eine erste Balk Bergisch -. L -. d‘ -
Kostenschatzung und Fordermaoglichkeiten alkantrasse Bergisches Lan
transparent aufstellen zu kdnnen fiir die Menschen in der Region

Die ,,Balkantrasse Bergisches Land“ soll mit der Kombitrasse als Leuchtturmprojekt der Region
dienen. Ein ergebnisoffenes Vorgehen unterstiitzt das Ziel, die Chancen einer Reaktivierung der
Kombitrasse realistisch einzuschatzen und positiv weiterzuentwickeln

VDV Die Verkehrs-
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